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The Delta 2000-8 project in
the port of Rotterdam
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Cuando uno piensa en Rotterdam, piensa en un puerto. Rotterdam tiene el mayor puerto del mundo
al que cada afio llegan 30.000 barcos y donde se transborda un volumen de 250 a 260 millones de
toneladas. Estas cifras, impresionantes ciertamente, no hacen sino apuntar la idea del singular puesto
que ocupa Rotterdam como centro mundial del comercio y el transporte, la distribucidn y la industria.

La mayor ventaja de Rotterdam es su estratégica posicion, en el lugar en gue los rios Rhin y Maas
desembocan en el mar con mayor actividad del mundo, el Mar del Norte. Gracias a su excepcional
situacion, una infraestructura en constante proceso de mejora y perfeccionamiento y una extensa red
de comunicaciones, Rotterdam proporciona un acceso directo a un vasto hinterland, que esta entre los
mas prosperos del mundo.

Dentro de un circulo de 500 Km. a su alrededor se hallan concentrados el poder adquisitivo de mas
de 200 millones de personas y los centros industriales mas importantes de Europa, Mas del 80 % de
todas las mercancias que llegan a Rotterdam estan destinadas, directa o indirectamente, a ser
transportadas mas alld o a ser exportadas.

En 1872 se inagurd el New Waterway (Canal Nuevo) que permitia el acceso directo al Mar del Norte
y la conexidn directa, via el rio Rhin, con lo que aun era el muy industrializado corazén de Alemania,
lo cual asegurd al puerto un papel de liderazgo en el transporte europeo.

A pesar de los destrozos extensivos que produjo tanto en la ciudad como en el puerto la Segunda
Guerra Mundial, el puerto se recuperd rapidamente vy durante la posguerra crecio hasta convertirse en
el mayor del mundo en trafico de mercancias. Hoy Rotterdam puede considerarse a si mismo,
justificadamente, la puerta de entrada comercial a Europa. La enorme expansion experimentada no ha
sido debida exclusivamente al comercio, el transporte v la distribucion, en un sentido limitado de estas
palabras, sino a la transformacién de Rotterdam en el periodo de posguerra en un principal centro
industrial. Cientos de fabricas se han trasladado a la regidn portuaria encabezadas por la industria
petroguimica, pero otras actividades como la industria metaldrgica también juegan un papel principal.

Antes de la guerra el puerto habia ocupado unas 2 000 Ha., pasando durante la posguerra alrededor
de 10.000 Ha. La escala e industrializacidon crecientes motivaron la expansion a lo largo del New
Waterway directamente hasta el Mar del Norte.

En los afios 1950 se construyeron los muelles de Botlek para acomodar el flujo de petrdleo hacia
Rotterdam que estaba creciendo tremendamente e impulsando la industria petroquimica en rapida
expansion.

Este primer desarrollo portuario importante de la posguerra aportd las Ultimas instalaciones para
manipulacion y almacenaje a gran escala de cargas en bruto de materias secas y liguidas, lo que
permitid acoger barcos de lo que en aquel tiempo se consideraba formidable peso de 65.000
toneladas.

En los afios 1960 se desarrolld la zona del Europuerto, sequida por la Maasvlakte en los afios 1970.
Estas extensiones, junto con el dragado del Euro Channel hacia el Mar del Norte. significd que
Rotterdarn podria manejar transportes de mercancias secas en masa de hasta 350000 toneladas y
petroleros de hasta 350.000 toneladas.

Un centro de transbordo de contenedores a gran escala y distribucién de mercancias
sobre el Maasvlakte

Europe Combined Terminals (ECT =Terminales Combinadas Europeas) y la Direccién del Puerto
Municipal de Rotterdam han preparado un plan para la construccion de nuevas terminales de
contenedores en Maasvlakte, cerca de Rotterdam. Este proyecto, Delta 2000-8, se basa en un enfoque
flexible del mercado en cuanto al enlace de diversas lineas gue implica la introduccidn del concepto
Unico de terminales especializadas, punto intermedio entre las instalaciones exclusivas vy las de
usuarios multiples. La formula especializada ofrece la ventaja de mantener |a identidad del armador
junto con la posibilidad de intercambiar personal, equipo y muelles en momentos operativamente
apropiados. El numero definitivo de terminales especializadas dependera de las opciones concretas
que adopten los clientes, previéndose la disponibilidad de ocho mdédulos (cada uno de los cuales
dispondra de 300 metros de muelle). Ello incluye instalaciones de apoyo y posibilidades de expansién,
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Puerto de Rotterdam.

1. Area del EC T -Delta Terminal
2.3y 4 Carga. descarga y transporte
Vista oblicua del puerto
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El puerto

Superficie del Puerto de Rotterdam (acres) ....... 24.146,72
Lineas de transporte porbarco ...........ccuuna.. 400
Numero de salidas regularmente programadas ...... 11.000

Numero total de buques mercantes
que se dirigen al océano .......... 31.308 (283 M BRT)
Carga total (1989) ............. 291,8 millones toneladas

GrANG v swemsen aneieiaee o wess o 20,1 millones toneladas

Mineral ....... tiieieaaneaaes .. 45,0 millones toneladas
Carbon vvvevvsvennvanrieansa.. 169 milones toneladas
Productos petroliferos .......... .. 37.2 millones toneladas
Petroleoencrudo . .ovuvvinnnnns 89,0 millones toneladas
Mercancias en bruto .. ...eevann.. 24,3 millones toneladas
Mercancias en contenedores ....... 38,4 millones toneladas
Roll-on Roll-off «..ovvvvvivivena. .. 7,6 millones toneladas
BOBTEES. wa-srw g ne it S Tdvadn s i ... 1,8 millones toneladas
Tramp-ShippINg « v vuvuvvnsss.a.. 99,0 millones toneladas
Transporte de petrdleo ....ovvuvns 125,4 millones toneladas
Servicios regulares ....... ceeoe.. 484 millones toneladas
Traficoporel Rhin v everennnenns 74,0 millones toneladas
‘NUmero de barcazas hacia el interior ....... 180.000 barcos
Oleoducto Rotterdam-Rhin ......... 17.8 millones toneladas

Oleoducto Rotterdam-Amberes .. ... 18,5 millones toneladas
Capacidad de almacenaje

a8 pErolen vavavasens b v 32,3 millones toneladas
Capacidad de almacenaje seco ..... 18,8 millones toneladas
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Towards a large —scale container
transshipment— and goods
distribution centre on the
Maasvlakte

Europe Combined Terminals (ECT)
and the Rotterdam Municipal Port Ma-
nagement have develope
the construction of new cantamer ter
minals on the Maasviakle near Re
dam. This project. Delta 2000-8 1s
based on a flexible market approach for
trunk lines. This invalves the introduc-
tion of the unique concept of dedig:
terminals. which 15 a happy medium
between exclusive and multi-user facili
ties. The dedica
advantages of maintaining the ship-
owner's identity, combining this with
the possibility of exchanging personnel,
equipment and berths at operationally
appropriale moments

The ultimate number of dedicated
terminals will depend on the particular
choices made by clients, but the availa-
bility of eight modules [each with 300
metres quayage) 1s being allowed for
This includes back-up and expansion
facilines

a plan for

ad formula offers the

Six million containers in 2010

The Rotterdam Municipal Port Man
agement has, (n its mos recent predic-
tions, indicated that Rotterdam must be
capable. given favourable competitive
position, of handling almost six million
containers (nine million TEU) per year
by 2010.

This growth is possible If strategic
advantage is taken of the developments
and a favourable competitive position,
of handling almaost six million contain-
ers (nine million TEU) per year by 2010

This growth is possible if strategic
advantage 1s taken of the developmetn
of "Mega Hub Centers’ in the various
continents. The goods are transported
hetween continents in huge ships. to
and from a very limited number of
strategically located ports per continent
(the Mega Hubs). The goods are trans
ported into the hinterland by rail, road
or inland shipping and to and from
surrounding regional ports by means of
feeders, shorl sea and coastal services
In the case of Rotterdam, these ports
are situated in Northern and Southern
Europe (Scandinavia, Great Britain, Ire
land, Spamn and even North Africa) and
Eastern Europe




Delta Mega Hub Center

narder to make use of the opponun
silable, ETC 1
al port Man

SiTy 10 res

10 the

Munie

ther

ognise

ruction

ot a larg antamer transshipment cen
lre an 1 dakle in the eoming
gars This Delta Megs Hub Center is
anned lor the
eni Maz

entral area ol the

g (see arlist s impres

ges of the bro
chure). Part ol this are
occupied by ECTs s
Multr User

La

: Delta
Terminal The ECT/Sea

1 Terminal 15 also presently under

construcuon there and 18 due 10 be

be
Delta 2000-8 plan: a number of ded-

caled container terminals, the ex

number sill o be determined, com-

hined with the accompanying back-up

expansion possibilines. A separate

d An

se physical

nent is the ¢
relation between the terminals and the
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The terminals

On the south side of the Delta 2000-
8 plan a dock with a water depth of 17
metres is planned. This will mean that,
also in the fulure, the largest imaginea-
ble cantainer ships will be able 10 be
handled safely the total maximum
guayage 15 anticipated at some 2 400
metres. The quayage planned for the
RoRo terminal 15 400 metres, making i
suntable for handling all kinds of RoRo
vessels. The terminals will be realised in
close collaboration with the future us-
ers. The desie of /mparant container
firms to be dealt with at a terminal

offering systems and equipment which
express ther dentity plays @ central
role here. The terminal eperations will
ed Internal container
transport. in particular, will take place
as much as possible with the aid of
robotised equipn csuch as Automat-
ed Guided Vehicles (AGVs) and Auto
mated Stacking Cranes (ASCs). A high
level of autormation 15 necassary In
order to manage the large number of

be highly autome

container movements in g rehiable, effi-
cient and socially aceeptable way

Strengthening the competitive
position

With the Delta Mega Hub Center
Rotterdam 1s building towards a port
prepared for the 21st century Delta
2000-8 will contribute to the mainte-
nance and strengthening of Rotter-
dams’s competitive position in the lo
qistic sector

En el afio 2010, seis millones de contenedores

Las previsiones mas recientes de la Direccion del Puerto Municipal de Rotterdam sefalan que esta
ciudad debe ser capaz, contando con unas buenas circunstancias econdmicas y una favorable
situacion respecto de la competencia, de manipular casi seis millones de contenedores (nueve
toneladas TEU) anuales en el afio 2010.

Dicho crecimiento resultara posible si se aprovechan las ventajas estratégicas del desarrolllo de
"Megapuertos” en los diversos continentes. Las mercancias se tranportan entre los continentes en
inmensos bugques que tienen comao destino y origen un numero muy limitado de puertos estratégica-
mente emplazados en cada continente (los Megapuertos). Las mercancias se transportan al interior por
ferrocarril, carretera o por canales y rios y desde/hacia puertos regionales circundantes, por medio de
buques mas peqguefios y otros servicios maritimos y costeros. En el caso de Rotterdam, esos puertos
se encuentran situados en la Europa del Norte y del Sur (Escandinavia, Gran Bretana, Irlanda, Espafia
e, incluso, el norte de Africa) y en la Europa oriental.

El megapuerto Delta

Para utilizar adecuadamente las posibilidades existentes, ECT y la Direccion del Puerto Municipal de
Rotterdam reconocen la necesidad de llevar a cabo la construccion en los proximos afios de un gran
centro de transbordo de contenedores en Maasvlakte. El citado Megapuerto Delta esta previsto en la
zona central del actual Maaslavkte. Parte de esta zona se encuentra ya ocupada por la Terminal
Multiusuarios Delta de ECT, que ha alcanzado un notable éxito. También se encuentra en la actualidad
en construccion en esa zona la Terminal Mar-Tierra de ECT, que debe entrar en servicio en 1993. El
espacio restante se destinaré a la realizacion del Plan Delta 2000-8. que incluye cierto nimero de
terminales de contenedores “especializadas”, cuyo nimero exacto esta todavia por determinar, junto
con las correspondientes instalaciones de apoyo y posibilidades de futura expansidn. También se
dispondré de una terminal separada RoRo. Un importante elemento del conjunto es la estrecha
relacion fisica existente entre las terminales y el centro de distribucion (“Distripark Maasvlakte”)
previsto en los aledanos por la Direccion del Puerto Municipal de Rotterdam. Se prevé que, de los casi
6 millones de contenedores que se esperan para el afio 2010, unos 2,5 millones serdn absorbidos por
el Megapuerto Delta.

Las terminales

En la parte sur del plan Delta 2000-8 se prevé un muelle con una profundidad del agua de 17
metros. Eso significard que también en el futuro se puedan recibir en condiciones de plena seguridad
los mayores barcos portacontenedores que uno pueda imaginar. La superficie maxima total de muelles
se sitla alrededor de 2400 metros y la prevista para la terminal RoRo es de 400 metros, lo que le
permite manipular todo tipo de bugues RoRo. Las terminales se construirdn en estrecha colaboracidn
con los futuros usuarios. El deseo de importantes firmas de contenedores de contar con una terminal
que ofrezca servicios y equipo que hayan tenido en cuenta sus propias necesidades desempefia aqui
un papel fundamental. Las operaciones de la terminal se encontrardn automatizadas en un alto grado.
El transporte interno de contenedores, en especial, se efectuard en la mayor medida posible con la
ayuda de equipo robotizado, como el "Vehiculos Conducidos Automaticamente” (AGV) y las "Gruas de
Apilamiento Automatizado” (ASC). Ese elevado nivel de automatizacion resulta necesario para
manipular un gran nimero de movimientos de contenedores de una forma fiable. eficaz y socialmente
adecuada.

Con el Megapuerto Delta, Rotterdam se orienta hacia la consecucion de un puerto a la altura del
siglo XXI. Delta 2000-8 contribuird al mantenimiento y reforzamiento de la situacion competitiva de
Rotterdam en el sector logistico.

Direccion del puerto de Rotterdam
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