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The Delta 2000-8 project in 

the port of Rotterdam 

When one th1nks of Rot1e1dam. one 
1h1nks of a port Rotterdam has th<' 
r11ggest po1t 1n lht world. a port wh1ch 
1s thP. po1nt of clestrnütron for 30.000 
sh1ps a year and wt1errJ ü volume of 
brJtween 250 anrt 760 m1ll1on tonnes 
die 1hanssh1pped Certa1nly these 1m 
prrJss1vo ligures serve to 1llust1ate the 
s1nqula1 oos1t1on held by Rotterd.1rn as 
a world centre tor tradf', transport 
d1strrbutron ,rnd 1ndustry 

Rotterdam·s g1eat1;st .idvantage l1es 
"' 1ts stratcg1c pos1t1on. a1 the very poirlt 
wh<'1e tl1u Kh1ne and the Meuse flow 
1nto the woiltl's lJus1ust soa the Nonh 
Sea Thanks to th1s f'xcept1on¡¡I pos1t1on. 
an 1nfrastructur~ that 1s constantly u11 
deiyo1ng 1mprnvement and an P.xten 
s1vc comrnun1cat1ons network. Rot1er­
tlarn p1ov1des direct access to a vast 
h1ntc1land that is arnong the most oros­
¡ierous '" the wodd 

The purchasing power ot more !han 
200 m1ll1on people and the most 1m 
portant 1ndustrral centres 1n Europe ,¡re 
conccntrated w1thrn a 500-kilomf'tre 
racJ1us surround1ng the c1ty Over 80 
pr1 ce111 ol the guods that drrrve dt 
Rotterd,.¡m are 11E:st111cu. e1ther <J1rectly 
or 1nd1rectly. tO be currr!Jd turthei at1eld 
or 10 be exponed 

In 1872 the New Wa1e1way was 
opr:ned. thus prov1d1ng d1rect Jcccss to 
the North Sea as well as a drrect 
connectron. v1a thc H1vei Rh1ne. w1th 
wha1 was already rt1e heavily 111ctust11a 
l1scd heart of Germany, .md 1h1s w.is to 
1¡1vt1 the port a lead1ng role 1n Ewopean 
transpon 

Oesp1lu the uxtens1ve damage suf 
f P.ífH1 by lJott c1ty and pon 1n the 
Second World Wa1. 1hc port sw1ftly 
recoveed and. durrny thc pos1-war years. 
grew to become thc lJ1q9cst 111 the 
world as regMds goods 1raff11 Today 
Hotterdam is 1ust1f1ed 1n cons1derrng 
11sell to be 1he trad1ng gateway to 
Eu10¡.ic However the c1ty's huge 
uruwth is nut duc exclus1vely to 1rada. 
transpon dnd d1st111Jut1on rn !he lim1ted 
sense of these words. b11t also to 1ts 
having been 1ransforme1j d11rrng post 
war perrod 1nto a maJOr 1ndus1rral cen 
rre The port area has seen the amval of 
hundreds ot factorres wrth the petro­
chcm1cal 1ndustry show1ng lhe way, 
althou9h other dCl1v1trl.'s such ,Js thl! 
metalltJ1\j1Cal 1ndus1ry a1e also ploy1n<¡ 
a lead1ng role 

BP.fore the war 1he port occup1ed an 
'"''' of ,orne 2.000 ha wh1ch grew 1f' 

1h1 pos1 wa1 yedr5 lo around l 0.000 
ha The 1ncreds1n<¡ scale .md 1ndustrra 
l1sa11on ri>sulted 1n 11s P.xpand1ng along 
1he New Wat1erway r1ght up 10 the Nonh 
Sea 

In the l 950s the Bo1le~. docks were 
built 111 order to ease the flow of 011 
lowa1ds Ro1terdam wh1ch was yrow1ng 
.n J rrernendous ra1e ¡¡nd boost1ng the 
1ap1dly f!Xf.wnd1ng µr.;;11uchcrrnc.;ol ir1 

1lus1ry 
The f1rst b1g post-war devcloprnem 

cherne carried oul on 1h1; pon contri · 

Cuando uno piensa en Rotterdam. piensa en un puerto. Rotterdam ti ene el mayor puerto del mundo 

al que cada año llegan 30.000 barcos y donde se transborda un volumen de 250 a 260 millones de 

toneladas. Estas c ifras. impresionantes ciertamente. no hacen sino apuntar la idea del singular puesto 

que ocupa Rotterdam como centro mundial del comercio y el transporte, la distribución y la industria. 

La mayor ventaja de Rotterdam es su estratégica posición, en el lugar en que los ríos Rhin y Maas 

desembocan en el mar con mayor actividad del mundo, el Mar del Norte. Gracias a su excepcional 

situación, una infraestructura en constante proceso de mejora y perfeccionamiento y una extensa red 

de comunicaciones, Rotterdam proporciona un acceso directo a un vasto hinterland, que está entre los 

más prósperos del mundo. 

Dentro de un círculo de 500 Km. a su alrededor se hallan concentrados el poder adquts1tivo de más 

de 200 millones de personas y los centros industriales más importantes de Europa . Más del 80 % de 

todas las mercancías que llegan a Rotterdam están destinadas, directa o indirectamente, a ser 

transportadas más allá o a ser exportadas. 

En 1872 se inaguró el New Waterway (Canal Nuevo) que permitía el acceso directo al Mar del Norte 

y la conexión directa, vía el río Rhin, con lo que aún era el muy industrializado corazón de Alemania. 

lo cual aseguró al puerto un papel de liderazgo en el transporte europeo. 

A pesar de los destrozos extensivos que produjo tanto en la ciudad como en el puerto la Segunda 

Guerra Mundial, el puerto se recuperó rápidamente y durante la posguerra creció hasta convert irse en 

el mayor del mundo en tráfico de mercancías. Hoy Rotterdam puede considerarse a sí mismo. 

justificadamente. la puerta de entrada comercia l a Europa. La enorme expansión experimentada no ha 

sido debida exclusivamente al comercio, el transporte y la distribución, en un sentido limitado de estas 

palabras, sino a la transformación de Rotterdam en el período de posguerra en un principal centro 

industrial. Cientos de fábricas se han trasladado a la región portuaria encabezadas por la industria 

petroquím1ca, pero otras actividades como la industria metalúrgica también juegan un papel principal. 

Antes de la guerra el puerto había ocupado unas 2.000 Ha., pasando durante la posguerra alrededor 

de 1 O 000 Ha. La escala e industrialización crecientes motivaron la expansión a lo largo del New 

Waterway directamente hasta el Mar del Norte. 

En los años 1950 se construyeron los muelles de Botlek para acomodar el fluio de petróleo hacia 

Rotterdam que estaba creciendo tremendamente e impulsando la industria petroquímica en rápida 

expansión. 

Este primer desarrol lo portuario importante de la posguerra aportó las úl timas instalaciones para 

manipulación y almacenaje a gran escala de cargas en bruto de materias secas y líquidas, lo que 

permi tió acoger barcos de lo que en aquel tiempo se consideraba formidable peso de 65.000 
toneladas. 

En los años 1 960 se desarrolló la zona del Europuerto, seguida por la Maasvlakte en los años 1 970. 
Estas extensiones, Junto con el dragado del Euro Channel hacia el Mar del Norte. significó que 

Rotterdam podría manejar transportes de mercancías secas en masa de hasta 350.000 toneladas y 

petroleros de hasta 350.000 toneladas. 

Un centro de transbordo de contenedores a gran escala y distribución de mercancías 
sobre el Maasvlakte 

Europe Combined Terminals (ECT =Terminales Combinadas Europeas) y la Dirección del Puerto 

Mun1c1pal de Rotterdam han preparado un plan para la construcción de nuevas terminales de 

contenedores en Maasvlakte. cerca de Rotterdam. Este proyecto, Delta 2000-8, se basa en un enfoque 

flexible del mercado en cuanto al enlace de diversas líneas que implica la introducción del concepto 

único de terminales especializadas, punto intermedio entre las instalac iones exclusivas y las de 

usua rios múlttples La fórmula especial izada ofrece la ventaia de mantener la identidad del armador 

iunto con la posibilidad de intercam biar personal. equipo y muelles en momentos operativamente 

apropiad os. El número defi nitivo de terminales espec1al1zadas dependerá de las opciones co ncretas 

que adopten los clientes, previéndose la disponibilidad de ocho módulos {cada uno de los cuales 

dispondrá de 300 metros de muelle) . Ello incluye instalaciones de apoyo y pos1bil1dades de expansión. 
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Pue rto de Rotterdam. 
1 A1ca del E C 1 Delta l ermmal 
2. 3 y 4 Carga. descarga y transporte 
5 Vista oblicua del puerro 

El puerto 

Superficie del Puerto de Rotterdam (acres) • . .• . . . 24.146,72 
Líneas de transporte por barco . . .... .. ............ 400 
Número de salidas regularmente programadas . .. ... 11 .000 

3 

4 

~ 

X / · .. 
"··-.. 

Número total de buques mercantes 
que se dirigen al océano ........ .. 31.308 (293 M BRT) 

Carga total (1989) .. ... . . . . . .. . 291,8 millones toneladas 
Grano . . . . ... ... .. . . ..••..•.•. 20, 1 millones toneladas 
Mineral ... . . . . . . . . . ... . .. . . . . . 45.0 millones toneladas 
Carbón . ... . . . . . .. . .....•.••• . 16,9 millones toneladas 
Productos petrolíferos . . •..... . .. . 37.2 millones toneladas 
Petróleo en crudo . . ....... . ... . . 89,0 millones toneladas 
Mercancías en bruto .. . •. . . . . .. .. 24.3 millones toneladas 
Mercancías en contenedores . . .... . 38.4 millones toneladas 
Roll -on Roll-off .. .. .. .. • . . . • • .... 7,6 millones toneladas 
Amarres . .... . .... . .... . .. . .. . .. 1,8 millones toneladas 
Tramp-Sh1ppmg .. • .... .• ..... .. 99,0 millones toneladas 
Transporte de petróleo ...... . .... 125.4 millones toneladas 
Servicios regulares .... .. . . . . ... . 48.4 millones toneladas 
T ráf1co por el Rhin ...... •........ 74,0 mi llones toneladas 
·Número de barcazas hacia el interior .•. . •. • 180.000 barcos 
Oleoducto Rotterdam-Rhin • .. . . .... 17,8 millones toneladas 
Oleoducto Rotterdam-Amberes 18,5 millones toneladas 
Capacidad de almacenaje 

de petróleo ....... .. ....... . . 32,3 millones toneladas 
Capacidad de almacenaje seco •. . .. 18,8 millones toneladas 

huted thc final instollat1uns for the 
large-scale handling and storing of 
gross dry and hqu1d car¡¡oes Th1s made 
1t µoss1ble to rece1ve sh1ps of 65.000 
tonnes wl11ch was cons1dered a form1d 
able weight in thusc days 

The Europort area was developed 1n 
the 1960s. and th1s was followed in the 
70s by the Maasvlake These exten­
s1uns. 111 add1t1on to thc dredg1ng uf the 
Eu10 Channel towards the North Sea. 
mcant that Rotterdam could handle up 
to 350.000 tonnes in dry bulk goods. 
and up to .350.000 tonnes of 011 

Towards a large -scale container 
transshipment- and goods 
distribution centre on the 
Maasvlakte 

Europe Combined Term1nals (ECT) 
and the Rotterdam Municipal Port Ma­
nagement have developed a plan for 
the construct1on of new conta1nc1 ter 
mmals on thc Maasvlaktc near Rotter 
d;im Th1s pro¡ect. Delta ?000-8 1s 
bascd on a flexible market approach for 
trunk l1nes Th1s 1nvolves the 1ntroduc­
t1on of the unique concept of ded1cated 
term1nals. wh1ch is a happy mcd1uin 
between exclusive and mult1 uscr fac1h 
t1es The ded1catcd formula offers the 
advantages of ma1nta1ning the sh1p­
owners 1dent1ty. comb1nmg th1s w1th 
the poss1bll1ty of exchangmg personnel. 
equ1pment and berths Jt oper<Jt1onally 
approp11ate moments 

The ult1mate number of ded1cated 
term1nals w1ll depend on the part icular 
cho1ces made by cl1ents. but the avalla· 
bll1ty of e1ght modules (each w1th 300 
motres quayage) is be1ng allowcd for 
Th1s includes back up and expans1on 
fac1lit1es 

Six million containers in 2010 

The Rotterdam Municipal Port Man 
agement has. in 1ts mos recent pred1c­
t1ons. md1cated that Rotterdam must be 
capable. g1vcn favourable compet1t1ve 
pos1t1on. of handling almost s1x m1ll1011 
conta1ners (n1ne mlllion TEU) per year 
by 201 o 

Th1s growth 1s poss1ble 1! strateg1c 
advantage 1s taken of the developments 
and a favourable compet1t1ve pos1t1on. 
of handling almost six m1ll1011 conta1n­
ers (ni ne million TEU) per year by 201 O. 

Th1s growth 1s poss1ble 1f strateg1c 
advantage 1s taken ot the developmetn 
of .. M ega Hub Centers· m the vanous 
cont1nents Thc goods are transported 
between cont1nents 1n huge sh1ps. to 
and from a very lim1ted number of 
strateg1cally located ports per cont1nent 
(the M ega Hubs). The goods are trans 
ported 1nto the hinterland by rail. road 
or 1nland sh1pp1ng and to and from 
surrounding regional ports by mea ns of 
fcede1 s. short sea and coastal serv1ces 
In the case of Rotterdam. these ports 
are s1tuated 1n Northern and Southern 
Europe (Scandinav1a. Great Brita1n. lre 
land. Spain and even North Afnca) and 
Eastern Europc 



Delta Mega Hub Center 

In t•rder lo muk1.- use of lht' opportun 
•t•es .JV,111.iblu. E 1 C dnd 1h" flutterdam 
M1Jnw1p~I port Mu11uq.,men1 1ecogn1se 
thP nPcess11y ro ri·alis~ lhe cnnstrucl•on 
of a l,irge conramer tr<lnssh1pment < "" 
tre on the Maasvlakt•1 1n 1he commr¡ 
ycu1> Th1s Della Me<Jü Hub Cenrer is 
planned lor lhe 1.en11al Jrea of the 
prf>s.,nl Mu¡¡:;vlakte (St'•J d•l•sl s ompres 
s1on on rhe rn1ddle pages of thP bro 
chureJ Part of tt11s area is alrP.ady 
occup1ed by ECT's successful Della 
Mult1 User Terminal The ECT /Sea-
1 and Ter n11n¡¡I 1s also presently under 
c:ons1ruct1~n tht?re and 1!=1 <.hnl to be 
comf' op1-11a11011¡¡I ül the beg1n1nn of 
1993 The rern.11111n¡¡ soace w1ll have 10 
be u1il1sed far lhf' 1t1al1su11on of the 
Oc/tiJ 2000-8 plan a numb1Jr of ded1-
caltld container 1erm1nals. lt•e exact 
n1Jmbu1 st1ll to bu determined. com 
h1nP.d w1th the accornpany1ng back·up 
and expans1on poss1bil111es A scparate 
RoRo lerminal w1ll also be prov1ded An 
1moortan1 elemenr is the close phys1cal 
reldtron bAtween rhe termrnals and the 
d1strobut1on centre (01strrpark Maasv­
lai<tc) planned by the Hotterdam Mun1c 
1µal Port Management rn the direct 
v1c1111ty 01 thc almos! 6 m1ll1on con 
1~1ners wh1ch a1•J uxpectcd "' Rotter · 
dam 1n ?O 1 O, thc assumpt1on 1s trwt 
sorne 2 5 m1ll1on will be handlcd at the 
Della Mega Hub Cen1e1 

The terminals 

On the south s1de ol the Delta 2000-
8 plan a dock w1th a water depth of 1 7 
met1 es is planned Th1s w1ll mean that, 
also rn the future. the largest 1magrnea­
ble container shops w1ll be able to be 
handled safely thc tolill max1mum 
quayage 1s ant1c1pated at sorne 2 400 
metres. The quayage planned for the 
RoRo terminal 1s 400 metres. makmg 11 
su1table far handling ali krnds of RoRo 
vessels Thu terminals wrll be raalised 1n 
clase collaborat1on w1th the future us­
ers. The desue of 1mportant container 
f1rms to be dealt w1th at a terminal 
offer1ng systems and equ1pment wh1ch 
express their 1dent11y plays a central 
role here. The 1erm1nal operat1ons w1ll 
be h1ghly autornated Interna! container 
1ransport, in particular. will take place 
as much as poss1ble w1th !he a1d of 
robot1sed equ1pment. such as Automat 
ed Gu1ded Veh1cles (AGVs) and Auto 
mated Stack1ng Cranes (ASCs) A h1gh 
leve! of aotomat1on 1s necessary 1n 
arder 10 rnanage the large number of 
container movements 1n a reliable, eff1 -
c1ent and soc1ally acceptable way 

Strengthening the competitivo 
position 

W1th the Dclt<i Mega Hub Center 
Rotterdam 1s building towards a port 
prepared for the 2 1 st century Delta 
2000-8 w11i contr1bute to the marnte­
nance and strengthenrng of Rotter 
c.Jams·s compet1t1ve posi11on in the lo 
g1st1c sector 

En el año 2010, seis millones de contenedores 

Las previsiones más recientes de la Dirección del Puerto Municipal de Rotterdam señalan que esta 

ciudad debe ser capaz. contando con unas buenas ci rcunstancias económicas y una favorable 

situación respecto de la competencia. de manipular casi seis millones de contenedores (nueve 

toneladas TEU) anuales en el año 201 O. 

Dicho crecimiento resultará posible si se aprovechan las venta1as estratégicas del desarrolllo de 

"Megapuertos" en los diversos continentes. Las mercancías se tranportan entre los continentes en 

inmensos buques que tienen como destino y origen un número muy limitado de puertos estratégica­

mente emplazados en cada continente (los Megapuertos). Las mercancías se transportan al interior por 

ferrocarril. carretera o por canales y ríos y desde/hacia puertos regionales circundantes. por medio de 

buques más pequeños y otros servicios marít imos y costeros. En el caso de Rotterdam. esos puertos 

se encuentran situados en la Europa del Norte y del Sur (Escandinav1a. Gran Bretaña. Ir landa. España 

e. incluso. el norte de Atrica) y en la Europa oriental. 

El megapuerto Delta 

Para utilizar adecuadamente las posibi lidades existentes. ECT y la Dirección del Puerto Mun1c1pal de 

Rotterdam reconocen la necesidad de llevar a cabo la construcción en los próximos años de un gran 

centro de transbordo de contenedores en Maasvlakte. El ci tado Megapuerto Delta está previsto en la 

zona centra l del actual Maaslavkte. Parte de esta zona se encuentra ya ocupada por la Terminal 

Mult iusuarios Delta de ECT. que ha alcanzado un notable éxito. También se encuentra en la actualidad 

en construcción en esa zona la Terminal Mar-Tierra de ECT. que debe entrar en servicio en 1993. El 

espacio restante se destinará a la realización del Plan Delta 2000-8. que incluye cierto número de 

terminales de contenedores "especializadas". cuyo número exacto está todavía por determinar. JUnto 

con las correspondientes instalaciones de apoyo y posibilidades de fu tura expansión. También se 

dispondrá de una terminal separada RoRo. Un importante elemento del conjunto es la estrecha 

relación física existente entre las terminales y el centro de distribución ("D1stripark Maasvlakte") 

previsto en los aledaños por la Di rección del Puerto Municipal de Rotterdam. Se prevé que. de los casi 

6 millones de contenedores que se esperan para el año 201 O. unos 2.5 millones serán absorbidos por 

el Megapuerto Delta. 

Las terminales 

En la parte sur del plan Delta 2000-8 se prevé un muelle con una profundidad del agua de 1 7 

metros. Eso significará que también en el futuro se puedan recibir en condiciones de plena seguridad 

los mayores barcos portacontenedores que uno pueda imaginar. La superficie máxima total de muelles 

se sitúa alrededor de 2400 metros y la prevista para la terminal RoRo es de 400 metros. lo que le 

permite manipular todo tipo de buques RoRo. Las terminales se construirán en estrecha colaboración 

con los futuros usuarios. El deseo dP. importantes firmas de contenedores de contar con una terminal 

que ofrezca servicios y equipo que hayan tenido en cuenta sus propias necesidades desempeña aquí 

un papel fundamental. Las operaciones de la terminal se encontrarán automatizadas en un alto grado. 

El transporte interno de contenedores. en especial. se efectuará en la mayor medida posible con la 

ayuda de equipo robotizado. como el "Vehículos Conducidos Automáticamente" (AGV) y las "Grúas de 

Apilamiento Automatizado" (ASC). Ese elevado nivel de automatización resulta necesa rio para 

manipular un gran número de movimientos de contenedores de una forma fiable. eficaz y socialmente 

adecuada. 

Con el Megapuerto Delta. Rotterdam se orienta hacia la consecución de un puerto a la al tura del 

siglo XXI. Delta 2000-8 contribuirá al mantenimiento y reforzamiento de la si tuación competitiva de 

Rotterdam en el sector logístico. 

Dirección del puerto de Rotterdam 
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